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PaunLac. Dans son infolettre de janvier 2021, la mairie annonce le renouvellement intégral des pontons flottants du Port La-
fayette en 2021. Une annonce saluée par |'association des plaisanciers, des pécheurs et des professionnels du port (A5P) qui
alertait régulierement, Fabrice Fatin, gestionnaire du port, sur leur vétusté.

Le port attend ses pontons flottants
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2020, I'appel public a la concur-
rence pour les divers remplace-
ments pontons et catway du port
Lafayette a été cloturé le 8 février
2021. D'aprés linfolettre, un mar-
ché de l'ordre de 650000 € (HT ou
TTC ?) serait en cours de réalisation.
Le financement de ce gros investis-
sement et les délais prévus pour les
travaux seront vraisemblablement
connus et débattus lors d'un pro-
chain conseil municipal. Quelles
subventions la commune peut-elle
espérer pour un tel chantier ? Lors
du dernier conseil municipal de jan-
vier dernier ont été votés 40000 €
sous le chapeau « constructions sur
sol d'autrui CT et divers remplace-
ments pontons et catway ». Les usa-
gers du port qui connaissent mieux
que quiconque létat de santé de
ur port d'attache, ses atouts, ses
iblesses veulent y croire.

Lancé autour du 24 décembre

pourries et défectueuses des pontons
ont été enfin remplacées, grace a Ju-
lien, le nouveau responsable de la
capitainerie. Des promesses, on en a
eu souvent mais peu ont été suivies
deffets, dot notre vigilance. Nous sui-
vrons trés attentivement les travaux
engagés cette année, pour remédier a
la vétusté des pontons. »

Patrick Clauzel (Carcans), trésorier
de A5P, compléte ces dires : « Par
deux fois, des pontons ont été arra-
chés. Le deuxiéeme a explosé suite a un
phénomeéne de séche da a un mau-
vais dragage. La céte ne se prétait
pas a faire un port la, il y avait trop
dalluvions ». Francis Faucouneau
reprend : « Nous sommes aussi trés
préoccupés par la jetée en béton qui,
fragilisée, ne permet plus d‘assurer
l'accostage des gros navires de croi-
siére sur le ponton extérieur construit
en 1996. Méme les promeneurs ne
peuvent plus accéder depuis des mois
a cette partie ol on note des fissures ».
Joél Pradeau (Listrac-Médoc), se-
crétaire de I'association : « Inaugu-

Joél Pradeau, Francis Faucouneau et Patrick Clauzel, amoureux de leur port d’attache, sont trés attentifs a son
étatdesante.
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« Pendant des années, affirme Fran-
cis Faucouneau (Listrac-Médoc),
président de I'ASP, le probléme prio-
ritaire a été lenvasement rapide du
port et linsuffisance du dragage du
port, suite a des avaries répétées de
la drague vieillissante. Mais depuis
qu'en 2018, I'hydraulique, sa coque et
ses caissons ont été refaits a neuf, la
drague, construite par les Ets Hydro-
land, a Fontenay-le-Comte (Vendée)
et inaugurée en mai 1982, a retrouvé
une nouvelle jeunesse. Lenvasement
étant relégué ainsi au second plan
bien que toujours trés préoccupant
dés que la drague sarréte (le port est
construit sur un bouchon vaseux).
Notre priorité absolue, ce sont les
pontons flottants dont [état général
est inquiétant. Les flotteurs qui les
outiennent, marquent d’importants

ignes de faiblesse, ainsi que les po-

ré en 1978 et géré depuis 1996 par
la société déconomie mixte (SEM)
Maison du tourisme et du vin (MTV),
le port de plaisance et de péche (150
anneaux) a retrouvé une dynamique
en 2014 avec lexplosion de cenotou-
risme et du tourisme fluvial. Plusieurs
gros paquebots de croisiére fluviale
faisant escale a Pauillac, une manne
loin d#étre négligeable. Dot l'idée de
séquiper d'une deuxiéme passerelle,
afin de pouvoir mettre deux de ces
grands paquebots ['un derriére ['autre.
Malgré les avertissements du bureau
d'études, alors mandaté, concernant
ce type de passerelle inappropriée,
au vu de l'amarrage, les “dirigeants”
du port ont maintenu leur choix. On
connait le résultat. On a engagé des
frais énormes pour rien. Les paque-
bots doivent se mettre a couple a
I'ancienne halte. Quand on sait les
contraintes énormes qu'induisent ces
bateaux sur la jetée a cause des cou-
rants trés forts de l'estuaire, précise le

avaient été aussi évoqués le mauvais
état des jetées béton (état de dégra-
dation avancée des soubassements
de la capitainerie, jetée qui bouge
légérement par vent fort, se fissure),
des palplanches qui se désolidarisent
(bien qu'en 2006 elles aient été chan-
gées pour 1,5 million deuros), le pon-
ton extérieur qui claque fortement
avec la houle (bruit fort désagréable),
la remise d’un corps-mort a lentrée
du port. »

«Unavenant qui
interpelle»

« Le renouvellement du contrat regu
par les usagers pour 2021 était ac-
compagné d'une lettre et d'un ave-
nant au contrat général. Or les modi-
fications apportées ne correspondent
nullement a ce qui avait été annoncé
par le gestionnaire lors de la réunion
du 8juin 2020, s'insurge le président
de I'A5P. Le contrat a été imposé sans

Ce courrier est a ce jour resté sans
réponse. Ce que regrette |asso-
ciation qui demande a avoir des
échanges réguliers, et des réponses.
Francis Faucouneau signale aussi
que si « e local technique, est fonc-
tionnel, en revanche la surface de sol
bétonnée savere largement insuffi-
sante pour accueillir les bateaux pour
des travaux a terre ». « Un bateau mis
a terre en dehors du sol bétonné est
tombé en décembre 2019 lors d'une
montée des eaux sur le sol ot il était
posé (il est actuellement toujours a
terre). Lors de la réunion du 8 juin,
Fabrice Fatin nous avaitjustifié lamo-
dification du contrat pour y ajouter la
taxe locale pour les résidents et taxer
les bateaux qui restent a terre plus de
trois mois. Ni le club de voile, ni I'A5P
ne sétaient opposés a ces nouvelles
mesures. Or sur l'avenant que nous
avons regu, aucune de ses deux me-
sures n'est portée. Pourquoi ? »

bouche du gestionnaire (soit 40 €
en moyenne par habitant). Mais
qu'en est-il exactement ? Il est arri-
vé méme au maire de menacer les
usagers de sa fermeture. Lesquels,
par ailleurs font remarquer que
peu de ports en France sont encore
gérés comme celui de Pauillac par
une commune, via la SEM MTV ins-
crite sous le code des activités des
agences de voyages. Ce sont sou-
vent les conseils départementaux
ou régionaux qui en assurent la
gestion. Par ailleurs, ce port de plai-
sance et de péche fait la fierté de
Pauillac, surtout quand il accueille
outre des paquebots de croisiére,
les voiliers de La Solitaire du Figaro,
les escales du Belem, les goélettes
Belle-Poule et Etoile de la Marine
nationale, etc. 149 bateaux de plai-
sance y ont fait escale en 2019.
Certes, l'annulation des escales
de bateaux de croisiére en 2020
et 2021, suite a la pandémie de la
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teaux en fers (ducs-dalbe) qui les
retiennent. Malgré nos alertes répé-
tées sur les divers dangers encourus
aupreés du gestionnaire, nous n‘avons
obtenu que le changement d’un pon-
ton en 2018 alors que le changement
d'un ponton par an était promis. A
noter que les nombreuses planches

président de I'A5P. La commune fait
peut-étre de mauvais calculs a ne pas
vouloir faire dentretien plus efficace
du port. Le colt va étre énorme. La vé-
tusté du port est importante comme
le révéle lenquéte menée en 2020. »

Patrick Clauzel ajoute que « lors de
la réunion sollicitée en juillet 2020,

possibilité de réagir, le délai d'un
mois n‘ayant nullement été respecté.
Bien que daté du 17 novembre 2020,
le courrier nest parvenu que fin no-
vembre, ne laissant que peu de temps
aux usagers pour comprendre et s'in-
former des tenants et aboutissants de
cet avenant, qui doit étre signé avant
le 31 décembre 2020. » Le chapitre VI
« rupture de contrat » provoque
notamment l'incompréhension des
usagers. Il est noté sur cet avenant
que « quelle que soit la date de rup-
ture du contrat, la valeur intégrale
du contrat annuel reste due, sans
possibilité de remboursement pour
la période restant a couvrir ». Alors
qu'il est noté dans le méme texte «
qulen cas de vente du bateau, dans
ce cas la taxe due est calculée sur la
base du temps réellement écoulé de-
puis le 1¢ janvier et la date de vente
du bateau ». Suite aux nombreuses
incompréhensions de lecture de cet
avenant, l'association ASP a adressé

Quel avenir pour le port
deplaisance?

Les usagers se demandent ce que
la commune souhaite réellement
faire du port Lafayette ? « Ce port
codte trop cher aux Pauillacais » re-
vient comme un leitmotiv dans la

Covid-19, va peser trés lourd dans
les recettes de la SEM MTV. Lieu de
promenade favori des Pauillacais, le
port Lafayette contribue au dyna-
misme de Iéconomie locale, c'est
un des principaux attraits de la ville.
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' ——— === a Fabrice Fatin, le gestionnaire, un Trous et fissures dans la jetée qui s’expliqueraient en partie par lamise

Ducs-d’albe et flotteurs qui marquent des signes de faiblesse, pontons et courrier l'avertissant que I'associa- acouple de grands paquebots de croisi¢re a la halte nautique : ceux-ci
catways vétustes : un état quiinquiéte les usagers. tion ASP allait émettre des réserves. — seront-ils autorisés a continuer a venir s’amarrer avant remise en état ?




